Schmalspur Modulbaugruppe Version 1.2

Modulhandbuch 2.0 Moduliibergang (4/;2\5’21)
or

Der genormte Modullibergang ist naturgemaf Grundvoraussetzung fir ein Funktionieren der Modulanlage.
Daher ist hier MaRhaltigkeit und Genauigkeit besonders gefragt.

In der SMBG gibt es mittlerweile mehrere unteschiedliche Normiibergange, die im Folgenden beschrieben
sind. Allen gemeinsam ist die Relation Gleislage-Verschraubungsbohrungen, die fiir eine -zumindest tech-
nisch- freiztigige Einsetzbarkeit erforderlich ist.

Das ,Standardiibergangsprofil® ist das Profil FREMO SMBG 30-F, dass aufgrund der zusatzlichen
Bohrungen (abgesehen von der um 5mm unterschiedlichen Gelandehéhe) auch mit der FREMO-HOe Norm
Ubereinstimmt. Abgesehen von Sonderanwendungen, sollte dieses Profil verwendet werden. Das Profil

SMBG 30 ist zwar noch in Verwendung, sollte aber keinesfalls mehr fir neue Module verwendet werden,
da mittelfristig ein Wechsel auf reine FREMO-Ubergangsnorm angedacht ist.

® Fir alle SMBG Profile gibt es CorelDraw-Zeichnungen, die fir Laser oder CNC-Frasung verwendet
werden kénnen - bei Bedarf bitte anfragen. Gelaserte Ubergangsbretter kénnen bei Bedarf angefertigt

werden. Einige Mitglieder stellen auch gefraste Ubergéange bei Bedarf zur Verfiigung.
® Fir die Herstellung der Moduliibergénge bieten sich zwei Méglichkeiten an:

o Verwendung gelaserter oder gefraster Ubergangsbretter und exakte Verlegung der Gleise ent-

sprechend der Bohrungen

Herstellung der Module ohne Bohrungen inklusive Gleisverlegung und anschlieRende, passge-
naue Anfertigung der Bohrungen mittels Bohrschablone

® GemalRk FREMO Norm werden (bei Verwendung der FREMO-Bohrungen) zum Zusammenschrauben
Fligelmuttern / Fligelschrauben M6 verwendet. Die FREMO-L&cher haben daher 8 mm Durchmesser.

® Bei Verwendung der SMBG Bohrungen werden Fligelmutter / Fliigelschrauben M8 verwendet. Die
SMBG-Bohrungen haben daher 10 mm Durchmesser.

® Zwecks besserer Kompatibilitdt gilt die Empfehlung, bei Sanierung bestehender Module mit Profil

SMBG 30 die Ubergangsprofile auf FREMO SMBG 30-F zu erweitern.

® Die Materialstarke des Endprofils muss mindestens 10mm betragen. Als praktisch hat sich auch die
Verwendung von 2 Platten, (z. B. je 6mm, verleimt), erwiesen.

® Das MalR von 300mm kann Uberschritten, darf aber nicht unterschritten werden.

Standard-Ubergangsprofil FREMO SMBG 30-F:

Modulbreite (am Ubergang) 300mm, Gleislage mittig, ebenes Gelande.
Der genormte Ubergang FREMO SMBG 30-F muss laut untenstehender Abbildung ausgefiihrt werden.

Falls das Modul breiter als 300 mm ist, sollen weitere FREMO-Bohrungen im 50 mm Raster gemalt FREMO-
Norm erfolgen.

Die grofRe Mittelbohrung kann auch entfallen.
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Gerader (bergang
mit FREMO kambinierbar Schmalspur Modulbaugruppe

Ubergangsprofil FREMO SMBG 30-NF (nur FREMO):

Modulbreite (am Ubergang) 300mm, Gleislage mittig, ebenes Gelande.

Alternativ zum Standardprofi FREMO SMBG 30-F ist auch eine Ausfiihrung nur mit FREMO-
Bohrungen mdglich. Auch fur dieses Stirnbrett ist eine CorelDraw-Zeichnung verflgbar.

Der genormte Ubergang FREMO SMBG 30-NF muss laut untenstehender Abbildung ausgefiihrt werden.

Falls das Modul breiter als 300 mm ist, sollen weitere FREMO-Bohrungen im 50 mm Raster gemalt FREMO-
Norm erfolgen.
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ACHTUNG Anstand Oberkante-Lochmitte bezieht sich hier auf die Stirnbrettoberkante, nicht Schienenober-
kante!
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Ubergang SMBG 30:
Modulbreite (am Ubergang) 300mm, Gleislage mittig, ebenes Gelande.

Der genormte Standardibergang SMBG 30 muss laut untenstehender Zeichnung ausgefiihrt werden.

Dieser Ubergang ist fir Neubaumodule NICHT MEHR zu verwenden.
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Gerader Ubergang
it o dul 760 (H. Gerstner) kombimerbar Schmalspur Modulbaugruppe

Dieser Ubergang basiert auf der Norm ,Modul760‘ und ist mit dieser mechanisch kompatibel (NICHT elek-
trisch!).

Beiderseits der Gleise kann ein Graben vorgesehen werden. Diese Graben waren haufig — aber nicht immer —
neben den Gleisen zu finden (Feuerschutz- bzw. Entwésserungsgraben).

Wege, Strallen und Bache flhren nicht bis zum Modullbergang, da sie am Nachbarmodul nur sehr selten
sinnvoll fortgesetzt werden kénnen. Innerhalb eines Segments (z.B. eines Bahnhofs) kann durchaus ein Weg
oder Bach von einem Segmentteil zum nachsten fuhren.

Ubergang mit StraRe SMBG 30-S/FREMO SMBG 30-FS:

Modulbreite (am Ubergang) 300mm, Gleislage mittig, ebenes Gelénde, StraRe parallel zur
Bahn mit Faller-Car-Verdrahtung.

® Der genormte Ubergang mit Stralke SMBG 30-S/FREMO SMBG 30-FS muss bezliglich der Stralen-
ausfuhrung laut untenstehender Zeichnung ausgefuhrt werden.

® Die Verbindungsbohrungen sind gemaR Profil SMBG 30/FREMO SMBG 30-F auszufiihren

® Festlegung der Strale mit den Fahrdrahten fiir das Faller Car System. Die StralRe befindet sich nur
auf einer Seite der Bahn. Alle Angaben gemafR Profil SMBG 30/FREMO SMBG 30-F gelten sinnge-
man

® An den Moduliibergéngen sind folgende Male verbindlich:

O Die Fahrbahnhdhe (gemessen von der Normbrettunterkante) betragt 103mm (5mm unter SOK)
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O Die Fahrbahnbreite betragt 80mm. Der Abstand Schienenmitte-StraRenmitte ist 100mm, der Ab-
stand der Fahrdrahte der Richtungsfahrbahnen zueinander betragt 40mm.
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Gerader Ubergang mit StraBa (Faller Car Systam)
mit Modul 760 (H. Gerstner) kombinierbar Schmalspur Modulbaugruppe

Empfehlungen fur die Ausfiihrung der StraRe:

Die Fahrdrahte des Faller-Car Systems missen unmittelbar unter der Fahrbahnoberflache gefiihrt

werden und am Modulende zirka 2cm lang rechtwinkelig zur Modulkante enden. In Fahrtrichtung (also
der von der Modulkante gesehen rechte Draht) muss an der Modulkante V-férmig (,als Trichter‘) aus-
gebildet sein, um die Fahrzeuge sicher aufzunehmen.

Die Straflien sollen moglichst eben (mehrfach schleifen und verspachteln) und frei von grofieren Ris-

sen und Loéchern sein (Betriebssicherheit). Auch bei Kurvenmodulen sollen die letzten 2cm der Stral3e
an der Modulkante (und der zugehdrige Fahrdraht) gerade und im rechten Winkel zu Modulkante sein.

Der Strassenrand Richtung Abgrund (Modullangskante) muss mit FESTER, STABILER Begrenzung
gestaltet werden:

O Eine feste Begrenzungsmauer aus z.B. Holzleisten oder Kork, als niedrige Steinmauer gestaltet

O Alternativ Leitschienen (keine aufgeklebten Plastikleitschienen, massive Verankerung, am besten
aus Metall, erforderlich

O Auch ansteigende Bdschung ist mdglich, vor allem bei breiteren Modulen

Die Fahrbahn wird am besten mittels 3mm Sperrholzplatte, die an den Modulenden auf das Normstirn-
brett aufgeklebt wird, hergestellt. In diese werden Rillen zur Aufnahme der Fahrdrahte eingefrast.

Voraussetzung fur einen funktionierenden Modellautobetrieb mit FallerCar Fahrzeugen ist die genaue
MaReinhaltung und exakte Fahrdrahtfiihrung. Die Fahrdrahte sollen nach dem Schleifen und vor dem
Lackieren der Fahrbahnflache schwach sichtbar sein, dann haben sie die richtige Einbautiefe und fiih-
ren die Fahrzeuge sicher. Durch das Lackieren werden sie dann unsichtbar.

Fir die Gestaltung des StralRenrandes ist eine leichte Absenkung vom StralRenniveau sinnvoll, die mit
ganz feinem Sand bzw. Staub/Pulverfarben in unterschiedlichen, eher hellen Grauténen gestaltet wer-
den soll.

Die Fahrbahnoberflache soll als Grundton mit Faller Asphaltgrau 180506,Heki Stralenfarbe Asphalt
(6601) oder ahnlicher Farbe gestaltet werden. Nicht verwendet werden sollte betongrau (hellgrau —
Faller 1080507). Verschmutzung und Gebrauchsspuren erfolgt nach Wunsch (Alterung mittels Faller
Beton 1805079, Heki Beton 6600 oder ahnlichem).
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e Die StraBenfarbe soll am Modulrand einige Millimeter heruntergezogen werden, um Farblicken zu
vermeiden

e Fur die Minimalradien und Maximalsteigungen gibt es keine verbindlichen Richtlinien, hier hilft nur pro-
bieren mit besonders kleinen und besonders groRen oder ,eigenwilligen‘ Fahrzeugen. Generell sollten
natirlich enge Radien und starke Steigungen maglichst vermieden werden.

e Es sollten auch Module vorgesehen werden, auf denen die Stral’e zur Seite ausgeleitet wird, damit die
StraRe nicht am Modulende plétzlich aufhoért. Auch Module mit ,Seitenwechsel (Unterfihrung,
Briicke,Bahniibergang) sind sinnvoll.

e Stralenfihrung mit anderen MalRen sind mdglich, sollen aber nur innerhalb von Modulgruppen an die
Modulenden gefuhrt werden (Stralle endet sonst im ,nichts‘) bzw. an den Endmodulen in Normuber-
gange geflihrt werden.

e Keinesfalls darf Bepflanzung in den Fahrweg ragen.
e Keine Anbringung von Leitlinien.

e Anbringung von Begrenzungspflécken (zirka 1cm hoch, 1-1,5mm Durchmesser rund, weil3, oberste
3mm schwarz. Roter bzw. weiler Farbpunkt. Abstand ca. 6-8 cm vom Modulrand, alle ca. 15cm )

Ubergang mit SMBG 30-H/FREMO SMBG 30-FH:
Modulbreite (am Ubergang) 300mm, Gleislage mittig, gebdschtes Geléande.

Dieser Ubergang soll eine Gleisfilhrung ,am Hang‘ ermdglichen, wie sie bei vielen 6sterreichischen Schmal-
spurstrecken haufig vorkommt. Wer dieses Profile fir seine Module verwenden mdochte, sollte auch ,Uber-
gangsmodule’ einplanen (=einseitig Boschung, andere Seite ebenes Gelande).

Gelaserte Ubergangsbretter bzw. die CorelDraw-Zeichnung dafiir kann gerne zur Verfligung gestellt werden.
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Ubergang mit FREMO-Normiibergang:

Modulibergange nach FREMO-Norm entsprechen eigentlich nicht den SMBG-Normalien, sind aber -mit klei-
nen Einschrankungen (Gelandehohe, Kabelldngen)- mit den Ubergdngen SMBG 30-F kompatibel.

Daher ist auch die Verwendung von FREMO-Normprofilen mdglich
Der Vollstandigkeit halber, hier die Zeichnung des FREMO-Normuberganges flir HOe.
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Ansicht der Modulstirnseite

ACHTUNG! BEI DER FREMO-NORM IST DIE BEZUGSLINIE NICHT (WIE BEI DER SMBG) DIE SCHIENEN-
OBERKANTE, SONDERN DIE MODULOBERKANTE! AUBERDEM HAT DAS FREMO-POFILE KEIN BO-
SCHUNG!

Der Abstand Schienenoberkante-Bohrungsmitte bei Verwendung der FREMO-Norm ist daher 54mm!

Gleislage/Gleishohe:

(siehe dazu auch Abschnitt Gleisverlegung)

® Die Gleislage beim genormten Ubergang muss mittig 150 mm vom Rand gelegen sein.

® Die Gleislage muss beim 300 mm breiten Ubergang mittig, bei breiteren Teilen jedoch mindestens
150 mm innerhalb der Korpusbreite gelegen sein.
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® Die Gleise missen bis an das Modulende gefihrt werden, wobei die Toleranz maximal 0,5 mm inner-

halb des Moduls betragen darf. (Gleis dirfen bis zu 0,5mm kirzer sein, aber keinesfalls Gber die Mo-
dulkante hinnaus ragen).Gleise sind an den Modulenden entsprechend eben auszuflhren und zu fixie-
ren, um ein Ausrei3en zu verhindern.

O Mogliche Fixierungen: Auf Messingschrauben oder einseitig kupfer-kaschierte Pertinaxplatten auf-
I6ten).

O Tipp:

B Kleine (M1,6 Messingschrauben — mit 1,4mm vorbohren) knapp an der Modulkante unter dem
Gleis senkrecht in das Stirnbrett einschrauben.

B Schraubenkopf auf Schienenkopfbreite abschleifen und auf die richtige Héhe (Schienenunter-
kante) einpassen.

® Mit ausreichender Hitze (groRere Lotspitze) das Schienenprofile anléten.

® Diese Befestigung ist sehr dauerhaft und praktisch unsichtbar.

® Achtung! Bezugspunkt Gleislage/Verbindungsbohrungen ist die Schienenoberkante! Alle MaRke bezie-

hen sich auf Verwendung des ROCO-Gleismaterials (2,17mm). bei Verwendung anderer Schienenma-
terialien bitte Gelandemale (Gleisbrett/Kork) entsprechend anpassen, um Héhenunterschiede auszu-
gleichen.

Gestaltung des Moduliiberganges:

Eine einheitliche Gestaltung des Moduliiberganges hat fiir die Funktionalitat der Modul keine Bedeutung, ist je-
doch fiir das positive Erscheinungsbild der Modulanlage von groRer Bedeutung. Gemall dem Thema unserer
Modulanlage — Osterreichische Schmalspurbahnen, Epoche IV/V, Sommer, landliche Umgebung — sollten zu-
mindest die Modullibergénge entsprechend gestaltet sein. Module mit komplett anderen Themen, z.B. Winter-
landschaft, sollen auch gestalterisch klar abgegrenzt werden, z.B. durch eine Trennwand, Karststiick, Tun-
nel...

Moduliibergang Wiese:

Wird als Moduliibergang WIESE gewahlt, dann soll diese im Ubergangsbereich mittels NOCH Grasmischung
Sommerwiese 07076 (Grof3packung) oder 07072 und Begrasungsgerat ausgefuhrt werden (min 3cm breit vom
Modulrand). Diese Grasmischung eignet sich auch grundséatzlich fur die Modulgestaltung ausgezeichnet.

Moduliibergang Waldrand:

Die Ausflihrung erfolgt als flieBender Ubergang mit Unterholz, kleinen Baumchen, Strauchern. Am unmittelba-
ren Modulrand sollte jedenfalls ein 1-2cm breiter Wiesenrand (siehe oben) angebracht werden

Moduliibergang Zaune:

Jede Art von Wildzaun, Weidezaun, Koppelzaun Auch hier am unmittelbaren Modulrand ein 1-2cm breiter
Wiesenrand (siehe oben).

Moduliibergang Hecken und Buische:

Diese teilen oft Grundstiicke und dienen als Vogelbiotope.

Andere Mdglichkeiten:

Feldwege, quer zum Modulrand, schotterig und verwachsen am Modulrand, eventuell mit Traktor, Wanderern
etc.

Feuchte Rinne,, quer zum Modulrand, schlangenkrumm, gatschig, mit Klettenbewuchs

Trockene Rinne, , quer zum Modulrand, steinig mit Distelbewuchs

Keinesfalls sollte Wege, Bache etc so zum Modulrand gefihrt werden, dass die Fortsetzung am nachsten Mo-
dul ware (aul3er bei Modulgruppen)
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Tipp zur Sanierung bestehender Modulrander

(Voraussetzung: Bei der Gestaltung wurde wasserldslicher Leim/Kleber verwendet)

Abkleben der Modulkanten mit Malerkrepp.

Besprihen der modulibergangsnahen Wiesenflache mit Spuhimittelldsung (Pumpsprayflasche, z.B
von Haarfestiger oder Fensterreiniger).

Betraufeln des zu gestaltenden Randbereiches mit verdiinntem wasserléslichen Leim (Injektionssprit-
ze). Durch das Spulmittel bilden sich keine Tropfen, das Leimwasser verrinnt

Aufbringen von Sommergrasmischung auf/in die bestehende Grasflache mit dem Begrasungsgerat
(zum Modultbergang hin dicht, zur Modulmitte hin verlaufend/auslaufend.

Nochmals Ubersprihen mit Spulmittelldsung.
Gdgf. Gleisbereiche, Wege etc. mit Pinsel abbrsten.

Trocknen lassen.

Durch die Spulmittelldésung und die Weilkleimlésung wird die bestehende Verklebung angeldst und bildet
mit dem neuen Gras ein feste Verbindung. In kurzer Zeit ist ein runderneuertes, an die vorgeschlagene
Farbgebung angepasstes Modul hergestellt.

(Wenn bei der Erstgestaltung die Farbwahl ,gewagt’ war, ist dies auch eine sehr gute Methode zur Uberar-
beitung des gesamten Modules.)
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